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OPIS TECHNICZNY      

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO 

 

1. Podstawa opracowania. 
1.1. Umowa nr WIZ/19/2015 na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta w dniu  27.04.2015 

       pomiędzy Gminą Żagań o statusie Miejskim, a BPR OLPRO.  

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

1.3. Wizja lokalna w terenie. 

1.4. Ustalenia podjęte z Inwestorem. 

1.5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków 

  technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowania. 

 

2. Przedmiot inwestycji. 

 Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Tartakowej w Żaganiu.  

W ww. zadania inwestycyjnego wykonane zostaną następujące roboty zasadnicze: 

- przebudowa nawierzchni jezdni,  

- budowa chodnika, 

- przełożenie istniejących krawężników 

- rekultywacja istniejących terenów zielonych, 

- wykonanie wszystkich niezbędnych robót budowlanych zapewniających prawidłowe połączenie 

przebudowywanych nawierzchni z nawierzchniami istniejącymi nie podlegającymi wymianie lub remoncie (np. 

na granicy pasa drogowego), połączenia przebudowywanych nawierzchni z istniejącymi wejściami  

do budynków, wjazdami na posesję itp. oraz wszystkich robót niezbędnych do prawidłowego funkcjonowania 

przebudowanego układu komunikacyjnego. 

 

Roboty budowlane prowadzone będą  na działkach: 

2042 – obręb Żagań; 

 

3. Opis stanu istniejącego. 

Teren objęty niniejszym opracowaniem, stanowi pas drogowy ulicy Tartakowej. Przedmiotowa droga 

zlokalizowana jest w południowej części miasta Żagań. Stanowi ona drogę znaczenia lokalnego, prowadzi do 

okolicznych zabudowań jednorodzinnych. Ulica Tartakowa wyposażona jest w jezdnię o nawierzchni  

z destruktu bitumicznego szerokości 6,8m.  

Na terenie objętym inwestycją występuje uzbrojenie:  
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 podziemne: 

- kanalizacja sanitarna,  

- wodociąg,   

- linie  telekomunikacyjne; 

  nadziemne: 

- linie elektroenergetyczne,   

 

4. Warunki gruntowo-wodne. 

 Budowa geologiczna została rozpoznana do głębokości 2,0 – 4,0 m p.p.t. Bezpośrednio pod 

powierzchnią terenu znajduje się warstwa nasypów niebudowlanych o miąższości 0,4 - 0,6 m. W miejscach 

nieobjętych wierceniami wartość ta może być wyższa. Pod nasypami występują osady czwartorzędowe, 

plejstoceńskie reprezentowane przez wodnolodowcowe piaski i lokalnie piaski ze żwirami. Występowania 

wody gruntowej nie stwierdzono. 

 

5. Opis projektowanych rozwiązań. 

Niniejsza dokumentacja zakłada przebudowę ulicy Tartakowej w zakresie zmiany konstrukcji jezdni na 

nawierzchnię bitumiczną o szerokości 5.50m oraz budowy chodnika szerokości 1.50m.  

Przy doborze konkretnych rozwiązań projektowych kierowano się następującymi kryteriami: 

- optymalne dostosowanie geometrii drogi pod względem bezpieczeństwa ruchu drogowego,    

- zapewnienie prawidłowego odwodnienia drogi, 

- zastosowanie rozwiązań konstrukcyjnych pozwalających na bezawaryjne funkcjonowanie 

  zmodernizowanego  układu drogowego,  

- zagospodarowanie pasa drogowego również  pod względem walorów estetycznych, 

Do projektowania poszczególnych elementów ulic przyjęto następujące założenia wyjściowe: 

- kategoria ulicy   - Gminna     

- klasa ulicy    - D      

- prędkość projektowa  - Vp=30km/h     

- szerokość jezdni (łączna) - 5.50m        

- szerokość pasa ruchu  - 2.75m    

- kategoria ruchu  - KR2       

- obciążenie   - 100kN/oś  
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5.1. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne. 

5.1.1. Roboty rozbiórkowe. 

Rozbiórce ulegnie istniejąca nawierzchnia jezdni z destruktu bitumicznego ok. 370 m3 (całość odspojonego 

materiały należy wywieźć z placu budowy i zutylizować) oraz istniejące krawężniki kamienne, które 

przeznaczono do oczyszczenia oraz ponownego wbudowania.  

 

5.1.2. Roboty ziemne 

Przed przystąpieniem do zasadniczych robót ziemnych należy zdjąć warstwę humusu o miąższości ok. 20cm: 

w ilości - około 857m2. Całość odspojonego humusu należy wywieźć poza teren budowy  i poddać utylizacji. 

 

5.2. Rozwiązania sytuacyjne. 

Niniejszy projekt przebudowy ulic Tartakowej zakłada gruntowną przebudowę nawierzchni jezdni na 

nawierzchnię bitumiczną. Ponadto w ramach przebudowy ulicy Tartakowej przewidziano budowę chodnika, 

który zlokalizowany został po południowej stronie opracowania. Projektowany chodnik będzie przylegał  

do istniejącego jak i nowoprojektowanego odcinka ul. Tartakowej (na długości działki 2042)  

Inwestycja obejmuje: 

 Remont zjazdów: 

- hm 0+05,23 - strona lewa,  zjazd indywidualny s=5,50m, l=2,60m, 

- hm 0+35,92 - strona lewa,  zjazd indywidualny s=5,50m, l=2,65m, 

- hm 0+78,69 - strona lewa,  zjazd indywidualny s=5,50m, l=2,55m, 

- hm 1+32,98 - strona lewa,  zjazd indywidualny s=5,50m, l=1,90m, 

- hm 1+59,10 - strona lewa,  zjazd indywidualny s=4,50m, l=1,75m, 

 Remont zjazdów przylegających odcinka ulicy Tartakowej nieobjętego przebudową : 

strona lewa,  zjazd indywidualny s=4,50m, l=17,40m, 

strona lewa,  zjazd indywidualny s=3,50m, l=2,60m, 

strona lewa,  zjazd indywidualny s=4,50m, l=2,50m, 

strona lewa,  zjazd indywidualny s=4,50m, l=2,60m, 
 

5.3. Rozwiązania wysokościowe i odwodnienie. 

Ze względu na charakter inwestycji, ukształtowanie wysokościowe nie ulegnie istotnym zmianom. 

Zarówno poziom jezdni jak i pozostałych nawierzchni komunikacyjnych, w wyniku planowanych robót będzie 

podwyższony w stosunku do stanu istniejącego średnio o około 0÷25cm. 

Na etapie prac projektowych starano się zoptymalizować ukształtowanie terenu w sposób 

zapewniający jednocześnie prawidłowe odwodnienie drogi, jak też  prawidłowe pod względem technicznym  

i wizualnym dowiązanie do istniejących terenów przyległych.  Wszystkie niezbędne do wykonania prace 
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zostały objęte zakresem inwestycji. Teren pasa drogowego projektowanego odcinka  kształtowano 

wysokościowo w taki sposób, aby zapewnić sprawny spływ wód opadowych do przylegających terenów 

zielonych, za pomocą odpowiednio dobranych spadków podłużnych i poprzecznych.  

Zaprojektowano spadki podłużne o wartościach 0,300%. Przekrój poprzeczny remontowanych jezdni 

zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym  wartości 2%.  

 

5.4. Rozwiązania konstrukcyjne. 

5.4.1. Przebudowywana jezdnia 

- warstwa ścieralna AC11S (asfalt 50/70)       - 5cm, 

- warstwa wiążąca AC22W (asfalt 50/70)       - 7cm, 

podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie   - 20cm, 

5.4.5. Chodniki. 

- warstwa ścieralna z kostki betonowej typu „cegła” koloru szarego    -   8cm, 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:6        -   5cm, 

5.4.7. Zjazdy indywidualne. 

- warstwa ścieralna z kostki betonowej „cegła” koloru czerwonego                               -  8cm, 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4  -  3cm, 

- podbudowa zasadnicza z betonu C12/15        - 20cm, 

5.4.11. Tereny zielone. 

Nowo projektowane i regenerowane  tereny zielone: 

- rozścielenie warstwy humusu gr. 15cm, 

- dozowanie nawozów sztucznych i preparatów odchwaszczających, 

- siew nasion traw niskich, 

5.5. Elementy ograniczające nawierzchnie komunikacyjne. 

Wszystkie krawężniki i obrzeża ustawiać na ławach betonowych z oporem wykonanych                       

w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary ław i sposób ustawienia krawężników                         

i obrzeży, przedstawiono na Rys. nr  4. Krawężniki od strony chodników i terenów zielonych należy 

spoinować specjalistyczną zaprawą do fugowania.  

5.5.1. Krawężnik kamienny prosty (z wykorzystaniem krawężnika rozbiórkowego) 

- ograniczenie jezdni od strony chodników i zieleni    (wystający 12cm) 

- ograniczenie jezdni od strony zjazdów      (wystający 3cm) 

- ograniczenie jezdni od strony zieleni     (wtopiony 0cm) 

5.5.2. Obrzeże betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm. 

 - ograniczenie chodników dla pieszych od strony zieleni, 
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 - ograniczenie nawierzchni zjazdów indywidualnych wykonanych z kostki betonowej (od strony  

                zieleni),  

 

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania. 
 
 

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki Powierzchnia 

Przebudowywana jezdnia bitumiczna m2 983 

Projektowane  chodniki  kostka betonowa  m2 328 

Remontowane zjazdy  
kostka betonowa 

(czerwona) 
m2 188 

Rekultywowane tereny zielone  
warstwa humusu obsiana 

trawą 
m2 424 

  SUMA 1923 
 

 

 

7. Regulacja urządzeń obcych i zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia terenu. 

- regulacja pionowa studni kanalizacyjnych, skrzynek zaworów, zasuw i hydrantów –  11 szt. 

 
 

8. Oznakowanie pionowe i poziome. 

Projekt organizacji ruchu opracowany zostanie na etapie realizacji inwestycji. 

 
 

9. Uwagi końcowe. 

Przed rozpoczęciem robót, należy bezwzględnie „wynieść geodezyjnie” projekt w teren, w celu 

porównania zgodności rozwiązań projektowych (sytuacyjnych i wysokościowych) z istniejącym 

zagospodarowaniem pasa drogowego.    

Przedstawiony Opis Techniczny, jest tylko jednym z elementów dokumentacji projektowej 

opracowanej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji, należy rozpatrywać łącznie. Wszelkie 

zauważone rozbieżności należy wyjaśniać bezpośrednio z autorem Projektu, przed przystąpieniem do robót. 

O terminie przystąpienia do robót, należy bezwzględnie powiadomić właścicieli uzbrojenia podziemnego 

znajdującego się na terenie objętym opracowaniem. 

 

 

 

          Opracował: 

         mgr inż. Mariusz Olkisz 


